Yamaha FZX 750: Test

Einzelfall

Weder Renner noch Chopper,
weder Sprinter noch

Tourer. Die Yamaha FZX 750
ist anders. [>
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Yamaha FZX 750: Test

as Bemiihen japanischer

Motorradbauer, neue Kéu-
ferschichten zu erschiieBen,
filhrt mitunter zu eigenartigen
Motorradern. Die Yamaha FZX
750 ist ein solches, flir das sich
die Schuljungen am Schaufen-
ster die Nase platt driicken und
die Schaulustigen in den Stra-
Bencafés ihren Kaffee kalt wer-
den lassen, wenn die Maschine
gerade auf dem Gehweg parkt.

GewiBistdie FZX ein auffélliges
Motorrad, das sich wohltuend

miblécken gelagert, der Motor
héngt auf seiner Rickseite
ebenfalls in zweiweichen Gum-
mi-Elementen. Nur oben am
Motorgibt es eine starre Verbin-
dung zum Rahmen.

Die Sitzposition ahneit einer-
seits der einer Rennmaschine,
andererseits der eines Super-
tourers. Wahrend die Knie stark
angewinkelt sind, bleibt der
Oberkdrper betont aufrecht, mit
nahezu gestreckten Armen.
Um Schalt- und FuBbremshe-
bel schnell und bequem erta-
sten zu kinnen, missen diese
extrem weit nach unten justiert

F ZX-Fahrer sind zwangsweise

Sonnenanbeter. Fiir schlechtes

Wetter ist die Maschine viel zu

schade — dann ist der Glanz von

Chrom und Aluminium dahin

von jenen um jeden Preis auf
Aerodynamik getrimmten Su-
persportlern abhebt. Motorge-
hause schwarz oder goldfarben
2u lackieren, Aluminium zu po-
lieren und Stahl zu verchromen,
ist teuer. Plastik beschrénkt
sichander YamahaFZX aufein
Minimum, So gesehen bietet
diese Maschine viel fiirs Geld.

Mehr praxisorientierte Motor-
radfahrer werden feststellen,
daBl an den vielen funkelnden
Teilen nach der ersten Regen-
fahrt der Dreck genauso haftet
wie auf blankem Aluminium.
Mihselig muB er aus den noch
zahlreichen Ecken und Winkeln
herauspoliert werden.

Uber den Fiinfventilmotor von
Yamaha ist schon viel Gutes
berichtet worden. Er ist spar-
sam, stark und ein Musterbei-
spiel an Elastizitdt. Anders als
die FZ 750 leistet der Motor in
der FZX aber nicht 100, son-
dem 94 PS. Die Ursachen dafiir
sind der geringfiigig kleinere
Ventilhub an der EinlaBseite
und die andere Schalldadmpfer-
anlage.

Um Vibrationen auszuschalten,
ist der Lenker der FZX in Gum-
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werden. Anden Schaltereinhei-
ten und Hebeleien gibt ésdage-
gen nichts auszusetzen. Die
sind von gewohnt hohem Ya-
maha-Standard.

DaB es auf Dauer doch im Hin-
tern schmerzt, liegt an der dirf-
tigen Polsterung, die sich nach
spatestens einer Stunde durch-
gesessen hat. Noch schlimmer
ergehtesdemBeifahrer: Ersitzt
nicht — er wird schlichtweg ge-
foltert, weil gelegentlich sogar
noch der Aluminiumhaltebigel
gegen den SteiB schlégt.

Wer reisen méchte, muB sich
denTankrucksack aufden Riik-
ken schnallen. Auf dem Tank
festgezurrt, deckt er die kleine
Konsole mit Kihlflassigkeits-
thermometer und Kontroll-
leuchten zu. Und die Frage, wie
und wo Halter fiir Gepéckkoffer

anzubringen sind, wird die Zu-,

behérindustrie noch eine Men-
ge MNerven kosten. Aber
schlieBlich ist die FZX ja ohne-
hin keine Reisemaschine.

Um so mehr sollte sie halten,
was die forsche Verpackung
verspricht: Kraft. DaB die FZX
dies prinzipiell kann, hat schon
derTesteines grauimportierten

Exemplars im wvergangenen
Jahr gezeigt (siehe MOTOR-
RAD 10/1986). Damals (ber-
raschte die FZX vor allem mit
sehr gutem Durchzugsvermo-
gen. In der Praxis bedeutete
dies souveréines, aber keines-
falls langweiliges Dahingleiten
und genug Reserven, um jeder-
zeit mit einem Dreh am Gasgriff
ausreichend Leistung fir Uber-
holmanéver mobilisieren zu
kénnen. Wenn es ganz schnell
gehen solite, muBte freilich ein
oder zwei Gange herunterge-
schaltet werden,

Im Vergleich zu jener Testma-
schine hinkt die jetzige, offiziell
von Yamaha importierte Ver-
sion eklatant hinterher. Der
Grund dafiir ist eindeutig: Das
offizielle Exemplar hatmit2,294
eine viel langere Sekundar-
Ubersetzung (17 Zahne am Rit-
zel, 39 am Hinterrad) als die
USA-Version mit 2,75 (16/44).
Eine lange Ubersetzung hebt
die Chancen fiir eine erfolgrei-
che Gerduschmessung be-
trachtlich.

Dabei wird im zweiten Gang mit
mindestens halber Nenndreh-
zahl (maximal¥ Nenndrehzahl)
am Anfang der MeBstrecke be-

semadel mindestens 4500/min
zeigen muB. Dann freilich
stiirmt das Leichtgewicht &hn-
lich vehement vorwéris wie
100-PS-Sportmaschinen.

Im Stadtverkehr zeigt sich die
FZX deutlich wendiger als ein
Superbike, und die aufrechte
Sitzposition erméglicht bessere
Ubersicht Gber den Verkehr.
Bei innerorts (blichen Ge-
schwindigkeiten fallen aber die
Lastwechselreaktionen beson-
ders unangenehm auf. Die
Kombination aus dem kurzen
Gasdrehgrifiweg,  geringen
Schwungmassen im Motor und
hohem Motorbremsmoment er-
fordert fiir sanftes, ruckfreies
Gleiten eine besonders ruhige
rechte Hand.

Auf  kurvenreichen StraBen
zeigt sich dann die enorme
Handlichkeit. Das Fahrwerk
selbst ist spurstabil, die breiten
Pirelli-Reifen und die hohe Bo-
denfreiheit ermdglichen er-
staunliche Schraglagen. Und
die Bremsanlage ist ohne Tadel
in Dosierung und Wirkung:
Deutlich fihlbarer Druckpunkt
und schon geringe Handkréfte
ermdglichen vehemente Ver-
zbgerungswerte. Dazu tragen

Df‘e FZX ist kein schlechtes

Motorrad, Sie ist nur neu, anders

als andere und deshalb

schwer einzuordnen. Aber die

Grundkonzeption stimmt

schleunigt. Je langer die Ge-
samtibersetzung, desto niedri-
ger die Drehzahl, aus der be-
schieunigt werden mu8, und
desto geringer das Fahrge-
réusch.

Die FZX mag also die Larmhiir-
de genommen haben, doch die
viel zu lange Sekundériberset-
zung vermiest den FahrspaB
griindlich, indem sie schaltfau-
les Fahren vergallt.

Um flott voranzukommen,
bleibtdem Fahrer permanentes
Rauf- und Runterschalten nicht
erspart, weil die Drehzahimes-

sicher auch die breiten Reifen,
der niedrige Gesamtschwer-
punkt und der lange Radstand
bei. Weil sich die Radlast nur
wenig veréndert, kann auch der
dicke Hinterreifen der FZX ei-
nen betréichtlichen Teil der
Bremskréfte Gbertragen.

Die frappierende Handlichkeit
dieser Maschine verfiihrt zum
Schnellfahren. Solange der
Asphalt topfeben ist, prescht
die FZX flott voran. Auf dem
kleinen Kurs in Hockenheim
wére sie in ihrem Element und
wirde mit supersportlichen
750ern gut mithalten,
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Viertat-Reihenmotor, dohe, Je fnf
Ventile, Zylinder 45 Grad nach vormn
geneigt, Steverantrieb Ober Rollen-
kette, automalischer Kettenspanner,
gleitgelagerte  Kurbelwelle, Mehr-
scheibenkupplung im Olbad, hydrau-
lisch betatigt, ebe,
Sekundérantrieb Gber O-Ring-Kette,
Elektrostarter.
Hubraum
Bohrung X Hub
Verdichtung
Nennleistu

69 kW (24 PS) bei 9500/min

750cm®
68 X 51,6mm
12

Max. Drehmomaent
76,5 Nm (7,8 kpm) bei 8000/min

Kolbengeschwindigl

bai 9500/min 16.3mis

Vier Mikuni BDS @ 34 mm
Ziindung Transistor
Lichtmaschinenleistung 440 Watt
Batterie 12V14Ah

Doppelrohrahmen, Rohre mit recht-
eckigem Qmmhrm, Ve hwm.

lisch g P P
unterstitzte Federung (0,4-1,2 bu}

hinten hydraulisch gedampfte Feder-
beine, Feder finifach vorspannbar.
Lenkkoptwinkel 61 Grad
Nachlaut 114 mm
Radstand 1525mm
Gesamtlinge 2245 mm
Lenkerbreite 635 mm
Standrohrdurchmesser 38mm
Bremsd
vorn/hinten 267/267 mm
Federwegvorn/hinten  140/97 mm
vornvhinten 2.50 % 16/3.00 x 15
Berelfung vorm/hinten

110/90 V 16/140/90 V 15

Scheinwerfer
60/55 W, GrdBe 110 x 165 mm

(zwel Py
Technische Daten e e
und 0-140kmh 7.0(8.4)s
0- 400m 12,2(13.2)s
MOTORRAD 0-1000m Bs@s)s
Durchzugsvermégen
Testwerte: Im sechsten Gang (zwei Personen)
Yamaha FZX 750 60-140 kmvh 12,2(17,1)s
Bremsweg (-verzogerung)
100-0km/h 47m (8,2mis?)
430-0kmh 77m(8,5mis?)
; " Tachometerabweichung
SitzhShe 750mm Anzeigeleftektiv
MNutzbare Sitzbankiinge  670mm | 50/47, BO/73, 100/97, 130/123 kmvh
Wendekreis 5300mm | Kupplungshandkraft 70 Newton
Gewicht voligetankt 227kg | Verbrauch o s
Gewicht 217 Kraftstoff Normalbenzin,
Zulad Oy Borcin 2:?:: Mittlerer Testverbrauch
S 6,2 Liter/100 km
Tankinhalt 13Liter | Theoretische Reichweite  200km
davon drei Liter Reserve Minimaler Testverbrauch
4,5 Liter/100 km
Maximaler Testverbrauch -
8,5 Liter/100
Service-Intervalle alls BOOOKM | Aperbrauch  imTestnichtmeBbar
Giwechsel alle 6000 km
Blfilterwechsel alie 12 000km
— _
mit Fiterwechsal 3 Liter
chneFilterwechsel 2,7 Liter + Swmmr- laufruhiger Motor
Ziindkerzen NGKDRBES Keum Vibrationen
+ Ennym handlich
Elektrodenabstand ~ 06-07mm | . Sehr gute Bremsen
Teleskopgabeld| — Sekundérdbersetzung zu lang
SAE10 — Unkomfortabler Sitz
Falimenge 0,204 LiterjeHolm | — Unglickliche Federungs-
Ventilspiel (kalt) Einlaf/AuslaB abstimmung )
0,11-0,20/0,21-0,30 mm | — Spérliches Bordwerkzeug
Reifentyp  Pirelli Phantom MT 28
Reifenluftdruck
o 2oesow | DESTEIGT
Rl -. : b = O 'mm Mﬂ&
Keine Allernativbereifung méglich, da
Reifentyp und -marke bindend fostge- Wegeo feblerier Blende ghey
legt.
Hochstgeschwindigkeit Lisferbare Farben
Gemessen im finften Gang. Im letz- | Matallicrot E
ten Gang errreicht der Motor wegenw Gaaotie:
zu langer Sekundaribersetzung sei- R Kilometerbegrenzung
ne Nenndrehzahl nicht. Eiahotne

Preis 12 000 Mark

; StraBenrenner,
ﬁ oder Enduro langst Mangelwa-

¥ males Motorrad.
£
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Leistungs- und Drehmo- | Sehr gute Beschleuni- Sekundériibersetzung
mentkurve fallt unter gungswerte, auch durch | zu lang; 206 km/h ent-
4000/min ab - schlecht geringes Gewicht und sprechen im fiinften
fiir schaltfaules Fahren | breiten Hinterreifen Gang 1000/min

;| 2 3 Grad, bis 2 m's AD m:. i 2 JE 000608 =]

Doch weil dffentliche Bundes-
und LandstraBen mehr oder
weniger stark mit Schiaglo-
chern, Kanaldeckeln, Querfu-
gen, Bodenwellen und Spurrin-
nen gesegnet sind, bleibt der
KurvenspaB mit der FZX ein
Vergniigen mit Einschrankun-
gen. Zwar waren 140 Millimeter
Federweg vorn und 97 Millime-
ter hinten ausreichend, wéren
da nicht eine Reihe konstrukti-
ver Unstimmigkeiten.

Daist einmal die wenig progres-
sive Federung der Teleskopga-
bel zu beanstanden. Bei schar-
fem Bremsen taucht die weiche
Gabel volistdndig ein. Da hilft
auch die Mbglichkeit der Luft-
unterstitzung wenig. Einiger-
maBen akzeptable Eigenschaf-
ten stellen sich erst bei 0,8 bar
Luftdruck pro Holm ein.

An der Hinterhand sorgen das
méchtige LeichtmetallguBrad,
die Scheibenbremsaniage, der
schwere Reifen und die lange
Kastenschwinge fir hohe un-
gefederte Massen, die die Fe-
derbeine Uberfordern. Schon
kieinste Unebenheiten werden
beim Uberfahren deutlich im
Hintern registriert, bei grébe-
ren, schnell aufeinanderfolgen-
den Unebenheiten teilt die Ma-
schine deftige Schidge aus. Da-
bei ist die Federvorspannung
schon auf der schwéchsten
Stufe eingestelit.

An der Yamaha FZX paBt also
einiges nicht zusammen. Der
kraftvolle, sparsame und war-
tungsarme Vierzylindermotor
baBt durch die lange Sekundér-
dbersetzung viel von seinem
Elan ein. Sportliches Fahren
wird durch die ungliickliche Ab-
stimmung der Federelemente
drastisch eingeschrénkt. Der
Toureneignung steht das Ge-
packproblem und die unkom-
fortable Sitzbank entgegen.

Schade, daB diese Méngel eine
Maschine treffen, die in ihrer
= Grundkonzeption  eigentlich
das ist, was nachimmer stérker
< werdender Spezialisierung auf
Softchopper

-re geworden ist: ein ganz nor-

Frank-Albertlig
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